
Le développement 
de la logistique 
fluviale urbaine

UCV 7 avril 2010



1er Port Fluvial de France - 2ème 
Port Fluvial Européen

¸Un réseau portuaire largement 

pr®sent sur lôensemble de la 

région Ile-de-France

V10 plates-formes 

multimodales

Vune centaine de ports 

urbains ou de quais dédiés 

V34 escales pour bateaux 

passagers

1̧3% de lôapprovisionnement 

r®gional passe par la voie dôeau 

(1 million de camions évités )

¸ 20 MTde trafic fluvial ( dont 

110 000 EVP)

¸2.9 MT de trafic ferroviaire

¸7 M passagers/an,1er port 

intérieur au monde pour le 

tourisme fluvial 



Quelques chiffres

Å1 000 Ha dôespaces portuaires en                   

gestion

1 000 000 m2 de surfaces bâties en zone 

urbaine dense

Ÿforts enjeux dôint®grationurbaine

Å600 entreprises implantées 

Å21 000 emplois directs, 

60 000 emplois indirects

Å75 millions dôúde C.A. 2008

Å200 Múdôinvestissements  sur les 5 
prochaines années dont 30Múde la région Ile-
de-France au titre du CPER

Gennevilliers



Le trafic fluvial en Ile-de-France:

Åles filières traditionnelles: BTP/ 

céréales/ sidérurgie

Le BTP représente 75 % des trafics 

(matériaux de construction et déblais)

ÅLes filières en forte croissance:

Conteneurs/ déchets

Åla filière émergente: logistique urbaine  

au cîur de la ville 

( palettes, colis, messagerie express, 

distribution finale)

Quelques chiffres



La logistique urbaine 
dôapprovisionnement 

Gennevilliers

Entr®e des marchandises voie dôeau

Distribution routière minimisée 

en km

Limay

Bonnneuil



Le Développement de la logistique urbaine fluviale?

ÇPrésence et maintien des matériaux 

de construction

Ç5000 tonnes = 250 camions ou une 

file de 7 km



Les conteneurs

Trafic fluvial de conteneurs x10 en 

10 ans

Ç 3 terminaux à conteneurs 

existants en développement

Terminal de Gennevilliers (92) 

Ÿ90%

Terminal de Bonneuil (94) Ÿ5%

Terminal de Limay  (78) Ÿ  5%

Ç 6 opérateurs

offrant un service de bout en bout 

par le fleuve pour joindre Le 

Havre au cîur de lôIDF

Ç 3 opérateurs de manutention



Comp®titivit® de la cha´ne voie dôeau + route

ZONE GENNEVILLIERS

Multimodal gain compris entre 0 et10 % par 

rapport à la route

Multimodal gain supérieur à 10% par rapport à 

la route

ZONE BONNEUIL

multimodal gain compris entre 0 à10 % par rapport à la route

multimodal  gain supérieur à 10% par rapport à la route

20km

50km

50km

20km

Zones de pertinence économique IDF dans le cas des 

conteneurs 20ô (en provenance du Havre) 



Le d®veloppement de lôoffre de terminaux ¨ conteneurs

¸ 6 terminaux à 

conteneurs en 2012:

Capacité portée à 

340 000 EVP

¸ Capacité portée à 

600 000 EVP en 

2020

¸ la future plate-forme

tri-modale  

dôAch¯res

à la confluence de la 

Seine et de lôOise

horizon 2015-2020

Mise en service 2010
Capacité 30 000 EVP

Mise en service 2012
Capacité 30 000 EVP

Mise en service 2010
Capacité 10 000 EVP

Plate -forme 
dôAch¯res

Échéance 2015 -2020
Capacité 200 000 

EVP Développement capacité Seine Amont

Doublement du terminal 

de Gennevilliers

Échéance 2010

Capacité 215 000 EVP

Capacité 2015

60 000 EVP

Triplement du 

terminal de Limay

Capacité 30 000 EVP



La voie dôeau,
source de développement 

durable



Un bilan ecodurable®
convainquant pour le fluvial sur la Seine &

ÇPour les granulats extraits et transformés 

en bord de voie dôeau:

Gain économique du fluvial par 

rapport à la route de 50 %

Diminution des émissions de 

CO2de 4 à 5 fois

ÇPour la grande distribution:

Gain ®conomique dôune solution 

multimodale fleuve-route de 10%  

par rapport ¨ lôoption tout route.

Diminution des émissions de CO2 

de 2,5 fois

http://www.tl-a.com/


La voie dôeau est ®conome 
en coûts externes

·Les atouts économiques et environnementaux du 
transport par voie dõeau:

·Pertinence écologique

· Une faible consommation 
énergétique

· Une faible pollution 
atmosphérique

· Des nuisances sonores 
limitées

·Une accessibilit® jusquõau 
cïur des agglom®rations

Ç Pertinence économique

Â Le faible coût/ la capacité 

unitaire

Â La fiabilité des délais

Â La sécurité des 

marchandises transportées

Â La fluidité en raison des 

réserves de capacité



La logistique des 
produits valorisables



La logistique des produits valorisables, un axe de 

développement de la logistique urbaine

Déchets du 

BTP

DIB 48 EVP/jours

Moins de nuisances et 

40% de CO2 évité

Le nouveau bateau affrété 

pour UPM remplace 30 

camions semi-remorques 

par trajet.



La logistique de 
distribution urbaine 



La voie dôeau: une r®elle opportunité 
reconnue pour lôIle de France

-Son utilit® a dôailleurs ®t® mise en valeur dans le Grenelle 

de lôenvironnement, le PLU de Paris et dans le SDRIF qui 

ont préconisé un développement du trafic fluvial

- Axe majeur du Grand Paris

-Il ne saurait y avoir de progression du trafic fluvial sans un 

développement des infrastructures portuaires



Port de Tolbiac avant les travaux 

Port de Tolbiac 

aujourdôhui

Usages partagés

Le projet


